L.a mondialisation : une introduction



1. Définir 1a mondialisation



« L'espace economique du monde est un réseau d'echanges et de forces tisse
autour de poles. (...) Mondialiser l'economie, c'est maintenir ou valoriser entre ces
poles (...) les communications et les cooperations »

Francois Perroux, L ’Economie du XXe s., 1961, 2e éd. 1964, p. 366.
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« Alors que le terme mondialisation est de plus en plus utilis€, 1l est
paradoxalement rarement clairement défim1 et surtout sa dimension
territoriale demeure largement sous-estimée. LLa mondialisation repose
pourtant d’abord et avant tout sur la mise en relation systémique de plus
en plus complete des différents territoires pavant 1’espace planétaire.
Elle peut &tre définie et analysée comme le processus géohistorique
multiséculaire d’extension progressive du systeme marchand puis
capitaliste dans 1’espace g€ographique mondial. Ce systeme se traduit par
de vives rivalités entre puissances, 1’essor de tensions multiformes, qui
suscitent des débats contradictoires. »

Laurent Carrou€, dans Les fondamentaux de la géographie, A. Ciatonni et
Y. Veyret (dir.), Paris, A. Colin, 2018, p. 125.
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« La mondialisation se definit comme
un processus multidimensionnel
concernant differents aspects de la vie
des societes et des individus. Elle se
traduit par [ intensification des flux

d 'echanges de biens materiels et
immateriels. Elle concerne les registres
social, culturel, environnemental et
economique et de fait interpelle
differentes disciplines. »

Cynthia GHORRA-GOBIN,

« Mondialisation et globalisation», Geoconfluences,
decembre 2017.



La large diffusion du terme « globalisation » revient a 1’¢économiste
Theodore Levitt qui dans un article publi¢ dans Harvard Business Review
en 1983 : « The globalization of markets », annonce I’avenement de la
firme globale structurée sur le mode de la multi-localisation.
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Dictionnaire de geopolitique, 2003, article « mondialisation ».

Yves Lacoste dénonce « des theoriciens de la mondialisation et surtout ses
ideologues pour lesquels [’extension planetaire du systeme capitaliste, la
circulation quasi instantanée des capitaux, [’acceleration des transports et la
baisse rapide de leurs coiits conduiraient inexorablement a une étape nouvelle et
capitale dans le developpement economique et social de [’humanité. Du coup, les
rivalités entre les Etats, les conflits religieux et les questions militaires perdraient
bientot toute importance devant la logique du marche mondial |...]. Bref, la
geopolitique serait sous peu supplantee par une problematique nouvelle, celle de
la geo-économie ».

Pour lui, le 11 septembre montre que « non seulement les problemes geopolitiques
ne vont pas disparaitre avec le developpement de la mondialisation, mais sans
doute en étre de plus en plus (...) nombreux du fait de leurs interactions ».



2. Les étapes historiques d'un processus
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La mondialisation est un processus de longue durée, le geographe Jacques LEVY
distingue 6 moments :

1.La « connexion » : diffusion de |’Homo sapiens sur ’ensemble de la planéte (-
10000 -1400)

2 .Le « bouclage » de la planéte par les « Grandes Découvertes ».

3.La constitution d’empires d’échelle mondiale au XIXe siécle.

4 .La constitution d’un espace mondial des échanges entre 1870 et 1914.
5.La « mondialisation refusée » des années 1914-1945.

6.L’accélération et Uirréversibilité depuis 1945.
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Cette gravure montre une plantation « modeéle » du XVIII€ siécle : la maison du maitre (1), les « cases a negres » ou vivent les
esclaves (2), des paturages (3), les champs de canne a sucre (4), le moulin a eau, la sucrerie et I'étuve, ou séchent les pains de
sucre (5).
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Suzanne Berger est une historienne et politiste

ameéricaine. Professeur de sciences politiques

au Massachusetts Institute of Technology de Cam-
Bruno MARNOT bridge (Etats-Unis), elle est spécialiste de la France et

de la mondialisation. Elle est en particulier célébre pour

. Notre Premiére Mondialisation : Legons d'un échec oublié,

LA MONDIALISATION AU XIX¢ SIECLE livre paru en 2003, et Made in monde, paru en 2006.
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Malcom McLean, entrepreneur ameéricain
opérant dans les transports routiers, a
'origine de la révolution du conteneur.

OCEAN FREICHT CONTAINERS

ONE OF THE MOST IMPORTANT INVENTIONS
OF ALL TIME?




Margaret Thatcher, Premicre ministre britannique de 1979 a 1990, et
Ronald Reagan, président des Etats-Unis de 1981 a 1989.
Mettent en oeuvre des politiques néolibérales.
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Le commerce francais face a la crise des subprimes
évolution trimestrielle et déficit commercial
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Volume du commerce mondial des marchandises, 2015T1-2022T4

B 100 2015 7
120,0
115,0
110,0
105,0
100,0
95,0
90,0
85,0IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl
- N M < =i N O < =1 N N < =1 N N < =1 N N < -1 N N < =1 N N < =<1 N OO <
- PR P P+ FFFFFFFFFFFFEFFEFFEFFEFEFFRFEFEFEFEFEFEFEFFRFEFEFEFERLER
N n O ©O O O NN S IS N OO OO 0O OO O OO O O O ODODOD O ™ ™ ™ =1« N N N N
et = =1 =1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 et et " et 1 ONN NN NN NN NN NN NN NN Y NN N
O O O © O O O O O O O O OO oD oD o oD oD oD oD oD oD oD ooDoD o oo o o o o o
N N N N ON AN BN O ON AN OGN AN AN BN OGN BN O ANY BN BN BN O OAN BN N AN AN N NN N AN AN NN NN N
Volume du commerce des marchandises eeeseees [endance 2011-2019
o == == Scénario optimiste = == == Sceénario pessimiste

- == == Préyision de base

Sources: OMC et CNUCED pour les données sur le volume des échanges; OMC pour les prévisions. Mars 2021.



GAFAM : une croissance
a deux chiffres en 2020

Chiffre d'affaires annuel des entreprises,
en milliards de dollars US

20179 W 2020
2 +38 %
386, 1
2A+10%
294
280,5 267,6
7+13% 2 +18 Y%
+
, 1825 :
61,9 153,3
130,4 2D +22 %
63,2 77,0

s’
amazon ¢ Alphabet g Microsoft

Sources : rapports d'entreprise



3. Vecteurs et flux de 1a mondialisation



Baisse des tarifs douaniers et hausse des exportations de « rounds » en « rounds »

Taxe douaniere Exportations de marchandises
(en % du prix du produit) (indice 100 en 1950)
A | . . h
o 1964-196/ Creation de 'OMC -
Kennedy Round
30 \\ | 1973-1979 | TR
\\|Tokyo Round ; l
\ " Uruguay Round 3 000
20 \\\\ \'\l | - T |
1960-1961 i Doha Round*
" Dillon Round ' . -~ [1000
C, ;

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

* Cycle de Doha inacheve.

Données OMC 2015 et 2018.



Cout du transport
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Colts du transport aérien et d'un appel téléphonique

(en dollars de 1990)

Année | Cout moyen du transport aérien par passager et par mile* Cout d'un appel de trois minutes de New York a
parcouru Londres

1930 | 0.68 244 .65

1940 | 0.46 188.51

1950 | 0.30 53.20

1960 | 0.24 45.86

1970 | 0.16 31.58

1980 | 0.10 4.80

1990 | 0.11 3.32

*1 mile =1 609,31 meétres

Source : Herring et Litan, cités dans World Economic Outlook, FMI, 1997



Le transport maritime - definitions.

Maritimisation : processus d'accroissement des échanges
internationaux par voie maritime. Le trafic maritime mondial est

passé de 2,6 milliards de tonnes en 1970 a 11 milliards de tonnes en
20109.

RTM : révolution des transports maritimes.

Conteneurisation : adoption des conteneurs pour l'essentiel du
transport des produits, manufacturés en particulier.

EVP : « Equivalent vingt pieds », c’est-a-dire la plus petite taille de
conteneur (20 pieds équivalent a environ 6 metres). Sert d'unité de
mesure des gabarits et du trafic.



L'essor du commerce
maritime mondial

Evolution du volume de fret maritime dans le monde,
en millions de tonnes de marchandises

1970 \FJ1 7 2605

1980 iﬂ 73704

1990{ﬁ MSSSI 2 4 008

2ooo<ﬂ EEELT 1.7 5 984

2010 iﬂ 7 8 408

2021 fg;ﬁi 7 10 985

Source : UNCTAD

statista %a



Des produits informatiques aux vétements, en passant par les fruits et légumes, les produits
réefrigérées, les déchets et les produits minéraliers et énergétiques : tout peut étre transporté par
mer et sur terre grdce aux conteneurs. La conteneurisation a boulversé les échanges mondiaux
de marchandises.

« Hyperstandardisés, les porte-conteneurs transportent des milliers de boites 1identiques, de 20
ou 40 pieds de long, mais remplies d’une infinie variét€¢ de marchandises [...]. La taille de ces
navires n’a cess€ d’augmenter [...]. Un nouveau record a €té€ signé en décembre 2014 avec le
lancement d’un porte-conteneurs d’une capacit€ de plus de 19 000 EVP pour le compte d’un
armement chinois. La conteneurisation a physiquement rendu possible le « lego » mondial de la
production et de la distribution. Elle se joue principalement a trois, entre 1’Asie orientale,
I’Amérique du Nord et I’Europe, ce qui confere aux routes maritimes qui les relient une
importance capitale dans le fonctionnement quotidien du commerce mondial [...]. En assurant
plus de 80 % des €changes mondiaux en volume, les transports maritimes, notamment par le
biais de la conteneurisation, constituent aujourd’hui I’€pine dorsale de la mondialisation. »

Antoine Frémont et Anne Frémont-Vanacore, « Géographie des espaces maritimes », La Documentation
géographique, 2015,



Le volume d'un conteneur standard (1 EVP) est d'environ 38,5 m3.
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MSC, Mediterranean Shipping
Company, groupe suisse, 1€r rang

en 2022 en capacité.. Maersk Line, entreprise
Donc leader mondial du danoise (2e rang).
transport de conteneurs.
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La CMA CGM
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« La compagnie maritime d'affretement (CMA) est créée en 1978 par Jacques
Saad¢ pour assurer un service entre Beyrouth et Marseille. |...]

Des 1986, [il] est I'un des précurseurs du marché chinois en créant en 1994 la
French Asia Line (FAL), qui reste la desserte phare de la compagnie. |[...]

En 19935, la compagnie n'était encore que le 20¢ opérateur. L'acquisition de la
Compagnie Générale Maritime (CGM) le hisse a la 15¢ place. En effet, au cours
des années 1990-2000, la compagnie s'engage comme ses concurrents dans une
stratégie d'intégration horizontale, de fusions-acquisitions, lur permettant de

franchir la 10¢ marche en 2001, puis la 5¢ en 20035, 1a 3¢ en 2006. [...] »

2021 : 3e rang mondial

M.-F. Berneron-Couvenhes, « Le transport maritime, un fer de lance de la mondialisation » 1n Tristan Lecoq,
Florence Smits, Enseigner la mer, Des espaces maritimes aux territoires de la mondialisation, Canopé-CNDP.



La CMA CGM
Quelques chiffres

* Transport maritime

- Flotte de 584 navires

- Desserte de 420 ports (sur 521 en activité dans le monde),
dans 160 pays.

- Capacité de la flotte : 3 millions d’EVP.

- Volume transporté annuellement : 20,98 millions d’EVP.

* Le groupe
- 110 000 collaborateurs
- 56 milliards de dollars de chiftre d’atfaires (2021)
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Tour CMA CGM, siege social de ’entreprise, Marseille.
Architecte : Zaha Hadid. Construction 2006-2010.
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C'est a Marseille, en 1978, que tout a commenceé pour la CMA. 33 ans plus tard, c'est toujours a Marsellle, depuils
ia Tour CMA CGM, nouveau siége social de la compagnie, que 2400 personnes font rayonner sur les cing continents
e dynamisme et Fasprit d'innovation du Groupe.

CMA CGM ame Marseille,




Le Groupe CMA CGM, un leader mondial du transport par porte—conteneurs, devient, par
I’intermédiaire de sa filiale Australian National Line (ANL), actionnaire majoritaire de
Sofrana Unilines, un acteur clé dans le commerce maritime régional des iles du
Pacifique. [...] Sofrana Unilines possede une flotte de 10 navires qui operent sur huit voies
commerciales desservant 21 ports en Australie, en Nouvelle-Zélande, en
Papouasie-Nouvelle-Guinée et dans les iles du Pacifique. [...] Avec plus de 16 lignes
commerciales desservant les principaux ports d’Australie de Nouvelle-Zélande, de
Papouasie-Nouvelle-Guinée, d’Asie du Nord, d’Asie du Sud-Est, d’Inde et d’Amérique du
Nord, ANL renforce sa présence dans le Pacifique Sud par cette nouvelle acquisition. La
place importante occupée par ANL en Asie, en Inde et en Amérique du Nord, associée a la
connaissance de Sofrana des 1les du Pacifique, permet d’offrir aux clients une couverture
op€rationnelle €largie via des services plus performants.

« CMA CGM rentorce sa présence dans le Pacifique Sud avec I’acquisition de Sofrana
Unilines », CMA CGM, 2 octobre 2017



« Cette opération réussie marque une €tape majeure et historique du développement de CMA
CGM », s’est télicité hier Rodolphe Saadé€ suite au succes de 1'offre publique d’achat amicale
déja 33 %, est monté a 97,89 % du capital de la société, cotée a la bourse de Zurich [...]. Cette
op€ration s’inscrit dans la stratégie du président de CMA CGM, qui souhaite appuyer le groupe
sur deux piliers : le transport maritime et la logistique, la seconde étant considérée comme
moins volatile que le premier. « La combinaison des activités de Ceva au sein du Groupe CMA
CGM permet de conforter sa position de leader mondial du transport et de la logistique, présent
dans 160 pays, comptant 110 000 collaborateurs et réalisant plus de 30 milliards de dollars de
chiffre d’affaires. Le groupe CMA CGM aura dorénavant la capacité de répondre, partout dans le
monde, a tout besoin logistique de ses clients grace a une offre couvrant I’ensemble de la chaine
logistique, et notamment le groupage, le fret aérien, la gestion des commandes, la logistique
contractuelle ou encore les procédures de dédouanement », explique CMA CGM.

« CMA CGM finalise avec succes 1’offre publique d’achat sur Ceva Logistics et confl rme sa
position de leader mondial du transport et de la logistique », Mer et Marine, 10 avril 2019
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Bazrrerr TOP 30 CONTAINER PORTS SEA FREIGHT
s BY TOTAL SEA CARGO TRAFFIC IN 2021 INSIGHTS
B vilicn TEU in 2020 I Difference 2020-2021 Million TEU % CHANGE

Ports in2021 Vs, 2020

1. Shanghai 47.0 8.1%

2. Singapore 37.5 1.6%

3. Ningbo-Zhoushan 31.1 8.2%

4. Shenzhen 28.8 8.3%

5. Guangzhou-Nansha 24.2 4.3%

6. Qingdao 23.7 /.7%

7. Busan 22.7 4.0%

8. Tianjn 20.3 10.4%

1a 9. Los Angeles 20.1 15.8%
v 10. Hong Kong 17.8 2.7%
11. Rotterdam?* 15.3 6.6%
12. Dubai/Jebel Ali 13.7 1.6%
13. Port Kelang”® 13.7 3.4%

1a 14, Xiamen 12.0 5.4%
v 15. Antwerp 12.0 -0.1%
16. Tanjung Pelelas* 11.2 13.8%
17. Kaohsiung 9.9 2.5%

24 18. New York 9.0 18.5%
v 19. Homburg® 8.7 1.7%
1a 20. Laem Chabang ERcoT——— 8.5 12.9%
2v 21, Ho ChiMinh City*  meff ge— 8.0 1.1%
1a 22, Colombo L) — 7.2 5.8%
1a 23. Tangier Med | 7.2 24.3%
2v 24, Jakarta T 6.8 8.8%
1a 25, Mundra - - 6.7 17.8%
wa 26, Nhava Sheva i & B 5.6 25.9%
14 27. Valencia Incl Saguntfoms s 5.6 3.4%
74 28. Savannah -& 5.6 19.9%
2v 29. Piraeus -._.:“ 5.3 -2.2%
sv 30. Yingkou - 52 -7.8%

Based on The Top 30 Container Ports Ranking by ALPHALINER ./




Les 30 premiers ports a conteneurs en 2019 : la domination des facades maritimes asiatiques

F ) Flux annuels de conteneurs
= 10. Rotterdam par port en millions d’EVP
Pays-BAas 29. Yingkou
13. Anve ianii
BELGIQUrEs 2- Tiangs e 43
) g )
, (- 23
7. Quindao .
AL

3 015

Rang des ports pour
les flux de conteneurs

‘11.JebelAli(Duba|)
. 17. Los Angeles

. 23. Long Beach (Californie)
. 24. New York

EVP : équivalent vingt pieds |
Source : JOC Top 50 Global Container Ports
Réalisation : J.-B. Bouron, Géoconfluences, 2020 -
Libre de droits pour I'usage non commercial. zonffiente:




A - Les principaux ports a conteneurs, 2016

(en millions d’EVP¥)
Rotterdam

= OO0,

O¥ 371 1,4

" * Equivalent vingt pieds
Bréeme Santos
Hambourg New York | ®
> New Jersey
Durban
{© e g‘
@ ‘.J e :. ®
o (& ¢
Djedda — ®
Dubai b
@ Tianjin &)
— @ Qingdao . ®
Jawaharlal Ggﬁgﬁim N ? Les 15 premiers ports (en millions d’EVP*)
Nehru (Bombay) o e Long Beach

2 Colombo —@ Los Angeles 1. Shanghai (Chine) 371
A Busan 2. Singapour (Singapour) 30,9
%—i ChaLbaaenrg —O ilri]r?gngg-azlhoushan 3. Shenzhen (Chine) 24,0
;i” Port Klang * Kaohsiung 4. Ningbo-Zhoushan (Chine) 21,6
= Singapour y Hong Kong 5. Busan (Corée du Sud) 19,9
. Tanjung H6-Chi-Minh-Ville 6. Hong Kong (Chine) 19,8
g FAkE .‘ 7. Guangzhou (Chine) 18,9
[ 8. Qingdao (Chine) 18,0
p 9. Dubai (EAU) 14,8
0 10. Tianjin (Chine) 14,5
% 11. Port Klang (Malaisie) 13,2
9 12. Rotterdam (Pays-Bas) 12,4
= 13. Kaohsiung (Taiwan) 10,5
% 14. Anvers (Belgique) 10,0
© ® o 15. Dalian (Chine) 9,6



Yangshan, terminal a conteneurs construit en 2005 a plus de
100 km du centre de Shanghai.
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La fonte réguliere de la banquise
provoque la libération progressive de la
route maritime du passage du Nord-
Ouest (en rouge sur la carte), jusque-la
impraticable en hiver.

23 300 m

C o

R, ‘ Rot dam

('s

26 800 km

/ .

Canal de \/

Suez

© Belin Education/Humensis, 2019 HGGSP Histoire-Géographie Géopolitique Sciences Politique...
© Belin Education
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Route |
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Extension de la banquise aout 2018

Source : Le Monde, 2] octobre 2018

Article de Marie de Verges :

« Transport maritime : les nouvelles
routes polaires ne devraient pas
bouleverser le commerce mondial »

L’ouverture de nouvelles routes
maritimes au pole Nord du fait du
réechauffement climatique n’aura
qu’une conséquence modeste sur le
commerce, selon le Centre d’études
prospectives et d’informations
internationales.



Le réchauffement climatique va-t-il chambouler la géographie de la
mondialisation commerciale ? Louverture en Arctique, « grace » a la fonte des
glaces, de nouvelles voies propres a la navigation de porte-conteneurs suscite
autant de fantasmes que de répulsion. Or, « ces nouvelles routes n‘auront qu’un
impact modeste sur le commerce mondial », estime une étude tout juste publiée
par le Centre d’études prospectives et d'informations internationales (Cepii).

Le changement climatique est en train de bouleverser la donne: I'été dernier, les
températures ont été anormalement élevées dans le cercle polaire arctique,
dépassant par endroits les 30 °C. Et pour la premiere fois, entre fin aott et fin
septembre, un navire porte-conteneurs de Maersk, la premiere compagnie
maritime au monde, a relié Saint-Pétersbourg depuis Vladivostok en longeant les
cotes sibériennes. Jusqu’alors, seuls des navires de moindre taille avaient
parcouru cette route, désormais accessible de juillet a octobre.



Des gains commerciaux limités

La lettre du Cepii souligne que trois nouvelles voies pourraient s’'ouvrir a la
navigation de facon permanente, d’ici a 2050 et au-dela. Outre celle qui longe la
Sibérie (passage du Nord-Est), un autre itinéraire borde la cote septentrionale
(passage du Nord-Ouest), les deux débouchant sur I'océan Pacifique via le détroit
de Béring. Une troisieme route, enfin, la Transpolaire, reliera I'Atlantique au
Pacifique a travers I'océan Arctique.

Dans bien des cas, ces passages réduiront effectivement les distances, comparées
aux voies commerciales traditionnelles passant par le canal de Suez. Le trajet
entre Reykjavik (Islande) et Tokyo (Japon) sera ainsi quasiment divisé par deux.
Pour autant, les gains en termes commerciaux seront limités, jugent les auteurs,
qui ont réalisé leurs calculs en étudiant les effets sur les échanges de 'ouverture
des canaux de Suez (1869) et Panama (1920). « La distance n’est pas le seul facteur
qui joue dans les relations commerciales, il y a aussi la langue, la proximité
culturelle ou la politique commerciale », explique M. Umana Dajud.



Les principaux bénéficiaires seront, sans surprise, les pays du nord de I'Europe et
de I'Asie, dont les ports gagneront en accessibilité. Le Japon, la Chine, la Norvege
ou I’Allemagne verront leurs exportations augmenter d'un iota, de 0,04 % a 1,11 %.
In fine, ces nouvelles routes polaires permettront a I'ensemble du commerce
mondial d'enregistrer une maigre progression, comprise entre +0,04 % et

+0,32 %.

Et encore, cette estimation ne prend-elle pas en compte le colt engendré par une
navigation arctique qui devrait rester complexe pendant encore un certain
nombre d’années. De fait, la calotte glaciaire a beau fondre a toute vitesse, les
icebergs ne sont pas pres de disparaitre entierement, nécessitant I'intervention
de brise-glace pour ouvrir la voie. « Le ravitaillement et le sauvetage de navires en
détresse pourraient demeurer plus cotiteux en raison de l'acces difficile aux cotes de
'océan Arctique », ajoute I'étude.



« Une goutte d’eau dans 'océan »

Enfin, tout laisse penser que la Russie comme le Canada réfléchiront a imposer
un droit de passage aux navires passant le long de leurs cotes septentrionales.
Autant de surcotts susceptibles de réduire fortement — voire tout a fait — les gains
estimés pour le commerce mondial.

Plus insignifiants encore sont les bénéfices attendus pour le produit intérieur
brut (PIB) mondial. Le Cepii le chiffre a 0,02 % soit quelque 16 milliards de dollars
par an (14 milliards d’euros). « Soit une goutte d'eau dans l'océan, soulignent les
deux économistes, en comparaison des dégats causés par la fonte des glaces,
estimés entre 7 000 et 90 000 milliards de dollars d’ici a la fin du siécle. »



Tel constat n'empéche pas les convoitises de monter autour de ces raccourcis
maritimes. Début septembre, le président russe, Vladimir Poutine, invitait « tous
les partenaires intéressés a développer cette route prometteuse ». Au grand dam des
défenseurs de I'environnement, la Russie a déja prévu d’'investir plus de

40 milliards de roubles (533 millions d’euros) dans son projet de budget 2019-2021

afin de mieux exploiter cette route avec des infrastructures portuaires et la
construction de brise-glace a propulsion nucléaire.

Marie de Vergeés



o J.es flux commerciaux
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Classement des principaux pays exportateurs dans le monde en 2021/2022

(en milliards de dollars des Etats-Unis)

China 3.364

United States 1.754

Germany 1.632

Netherlands 837

Japan 756
Hong Kong, China 670
South Korea 644
Italy 610
France 585
Belgium 545
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500

Exportations en milliards de dollars des Etats-Unis



Classement des principaux pays importateurs dans le monde en 2022

(en milliards de dollars des Etats-Unis)

Etats-Unis 3.376,2

Chine 2.716

Japon 897,24

Royaume-Uni 823,87

Coreée du Sud 731,37
Hong Kong 667,55
Canada 581,67
Singapour 475,58
Turquie 363,71
Vietham 359,28
Suisse 356,47

Australie 309,19




Commerce de marchandises, 2016

En milliards de dollars
AMERIQL
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1100
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300 Interrogation de la base
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20 © FNSP - Sciences Po, Atelier de cartographie, 2018

Source : OMC, stat.wto.org
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Les investissements directs a I’étranger (IDE)
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Global Internet Map 2022
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Submarine Cable Map

The Submarine Cable Map is a free and regularly
updated resource from TeleGeography.
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Q. Search by cable, landing, country, year ..

Submarine Cables

2Africa

ACS Alaska-Oregon Network (AKORN)
Aden-Djibouti

Adria-1

AEC-1

Africa-1



THOMAS

GOMART

Quer_'re_s
invisibles

Nos prochains défis
geopolitiques

« mondialisation continue par numerisation »

PAR L’AUTEUR DE

L’AFFOLEMENT

DU MONDE

Tallandier




Localisation des data centers, janvier 2018

“
Nombre de data centers
(centres de données)
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supérieure a la moyenne
mondiale (48 %)
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Sources : www.datacentermap.com ; Union internationale des telecommunications (UIT), www.itu.int
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« L’ultra-puissant cable sous-marin Dunant est arrivé en Vendée

Propriété de Google, cette autoroute de fibre optique reposant sous 1'Atlantique

permettra d’absorber les échanges de données toujours plus importants entre les
Etats-Unis et I’Europe. »

La Tribune, 13 mars 2020.

y
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C'est Orange, partenaire de Google sur ce projet, qui a assuré€ l'atterrissement de Dunant en Vendée. Le cable
doit ensuite €tre raccordé a la station de Saint-Hilaire-de-Riez, qui appartient a I'opérateur historique.
(Crédits : Stéphane Foulon (Orange))



« LEurope est en passe de perdre la
guerre des cables sous-marins »

Sous l'océan se joue un jeu géostratégique et économique majeur : le contréle
des liaisons intercontinentales des télécommunications, rappelle Marie

Charrel.

Publié le 12 mai 2021 4 16h24 - Mis & jour le 14 mai 2021 412h09 | @O Lecture 3 min.

Chronique S’il y a bien une chose que I'Union européenne (UE) ne sait pas faire,
c’est parler de ses succes. Ce mois-ci, le Portugal inaugure EllaLink, un cable de
télécommunication sous-marin joignant le port de Sines a celui de Fortaleza, au
Brésil. Ca n’a I'air de rien, mais cette «autoroute » permettant la transmission de
données a grande vitesse est 1a premiere a relier directement I'Europe a
'’Amérique du sud. Jusqu’ici, les données échangées entre les deux continents

transitaient par les Etats-Unis.



EllaLink repose sur Bella, un consortium regroupant des organismes de recherche
d’Europe et dAmeérique latine. Construit en grande partie grace a des fonds
européens, il apporte une pierre a la souveraineté numérique européenne. Les
optimistes applaudissent. Les pessimistes soulignent que le cable portugais pese
bien peu dans la discrete guerre qui se joue depuis quelques années sous nos
océans, aussi bien stratégique qu'économique et technologique.

[EIIaLith]
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Des cables sous-marins,
Indispensables pour Internet,
coupés en mer Rouge

Une immense majorite du trafic internet passe sous la surface
de |la mer, par des cables sous-marins. Plusieurs d'entre eux
auraient eté coupes par I'ancre du « Rubymar », un cargo qui a
ete coule en mer Rouge par les rebelles houthistes du Yemen.
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Le cargo « Rubymar » (photo) a
coulé samedi 2 mars 2024,

deux semaines apres avoir €té
attaqué par les rebelles Houthis en
mer Rouge.
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¢ Episodes Voir la description
1 II La guerre en Ukraine a révélé 'importance stratégique des constellations de
satellites, depuis gu’Elon Musk a envoyé a Kiev des antennes Starlink pour

L’Jgu RE rétablir 'accés a Internet dans certaines zones du pays. Alexandre Piquard,

journaliste au Monde, explique dans ce podcast comment ce systéme s’est
N DE imposé comme atout économique et militaire.

Ecouter aussi:

Elon Musk a-t-il trop de pouvoir ?

: : , Débris spatiaux : une catastrophe finira-t-elle par arriver ?
Starlink, les influents satellites d’Elon Musk

Un épisode Garance Murfioz. Réalisation et musique originale : Amandine
L'Heure du Monde | Le Monde P q Iy

Robillard. Présentation et rédaction en chef : Morgane Tual. Dans cet
@ 00:14 1 ST @ épisode : extraits de reportages de I'AFP et extrait d’une interview de
Gwynne Shotwell enregistrée par Alexandre Piquard.




e Les flux migratoires
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Vocabulaire des flux migratoires

« Brain drain » : « fuite des cerveaux ». Expression qui désigne 1’émigration de travailleurs qualifiés.

Diaspora : dispersion a travers le monde de migrants d'une méme origine, ayant maintenu des liens (culturels, économiques)
entre eux.

Emigration / Immigration Fait de quitter un espace, dit de départ, pour aller s'installer durablement ailleurs / Fait d'entrer
dans un espace, dit d'arrivée, pour s'y installer. La différence entre le nombre dimmigrants et le nombre d'émigrants dans un
espace est le solde migratoire. Donc émigré : personne qui quitte son pays pour s’installer durablement dans un autre pays ;
Immigre : personne qui arrive dans un pays €tranger au sien pour s’y installer durablement.

Espace de transit : pays ou régions traversés par les migrants lors de leur déplacement.

Espace Schengen : zone de libre-circulation des personnes entrée en vigueur en 1995 et comptant 27 pays en 2023 (la
Croatie est entrée le ler janvier 2023), dont 4 ne sont pas membres de I’UE.

e 23 des 27 membres de I’Union européenne (UE). La Bulgarie, la Roumanie, Chypre n’y participent pas encore. L'Irlande,
quant a elle, bénéficie d’un statut particulier et ne participe qu’a une partie des dispositions Schengen ;
» 4 Etats associés, non-membres de I’'UE : Norvege, Islande, Suisse et Liechtenstein.

Migration : déplacement d'une personne ou d'une population qui implique un changement de domicile pour une durée
longue. Une migration internationale suppose un changement de pays et le passage de frontieres.

Mobilités : déplacements de personnes. Des mobilités circulatoires sont des déplacements non linéaires, comportant des
allers-retours en fonction de choix d'itinéraires successifs.

Réfugié : personne qui a fui son pays d’origine, craignant pour sa vie ou sa liberté.



Les flux migratoires
dans le monde
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Les Etats membres de la zone euro et de la zone Schengen vp'

ST T

Océan
Atlantique _~"_

Mer Noire

e

- Pays membres de I'Union européenne € Pays membres ayant adopté I'euro

. ex-membre (1973-2020)

1 . . . (3 Paysnon membres de I'Union européenne
_‘ Zone Schengen de libre circulation ayant adopté unilatéralement I'euro

el |

Source : Europa.eu ; Banque centrale européenne Cartographie : Dario Ingiusto
© DILA 2021 | vie-publique.fr




Personnes déplacées a cause de catastrophes naturelles, 2008-2017
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Des millions de réfugiés climatiques

Nombre de déplacés internes pour des raisons climatiques
en Asie et dans le Pacifique entre 2010 et 2021
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LES TRAVAILLEURS IMMIGRES DU GOLFE ARABO-PERSIQUE

Proche-Orient (Palestine, Liban
Irak, Syrie, Jordanie)

S0 % des contingents humains
venus travailler dans le Golfe
proviennent d'Asie (Népal,

| ) Bangladesh, Inde, Srt Lanka)
KOWEIT

Pop : 4,2 millions
\ Etrangers : 33 %
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Philippines, Indonésie, Pakistan,

LES TRAVAILLEURS IMMIGRES DU GoLFE ARABO-PERSIQUE
Oriane Huchon pour les Clés du Moyen Orient, février 2017
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Origine des travailleurs
immigrés

Maghreb (Maroc, Algérie,
Tunisie et Libye)
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Sources : Nazim Kurundeyr, « Derriére l'eldorado, I'Enfer »,
Maniére de voir, Le monde diplomatique n°147, Juin-juillet 2016
Fond de carte: Comersis. com



Boutiques dans le « Little India » de Toronto,
Canada
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© P-Y Trouilieti 2044

Le centre-ville de Toronto accueille un quartier
commercant sud-asiatique principal alors que les lieux de
résidence des immigres sud-asiatiques sont situées en
peripherie.



La diaspora indienne
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1 Etats-Unis
2 Arabie Saoudite
3 Emirats Arabes Unis
4 Malaisie
5 Myanmar
6 Afrique du Sud
7 Royaume-Uni
8 Sri Lanka
9 Canada
10 Maurice
1 Koweit
12 Oman
13 Qatar
14 Népal
15  Trinité-et-Tobago
16 Australie
17 Singapour
18 Bahrein
19 Guyana
20 Fidji
21 La Réunion (France)
22 Pays-Bas
23 Italie
24 Thailande
25 Nouvelle-Zélande
26 Suriname
27 Indonésie
28 Allemagne
29 France métrop.
30 Israél

Principaux pays d'accueil de la diaspora indienne en 2015
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Source : Ministry of Overseas Indian Affairs (statistiques NRI+PIO)
Crédit : http://geoconfluences.ens-lyon.fr, ENS-Lyon / DGESCO ;
Reéalisation : H. Parmentier, UMR 5600 EVS, ENS de Lyon



Journee des Indiens de l'etranger en 2015

Le premier ministre indien, Narendra Modi, présentant le timbre-poste et la piece de monnaie émis a [occasion du
centenaire du retour du Mahatma Gandhi en Inde, lors de la 13e édition du Pravasi Bharatiya Divas a Gandhinagar,
Gujerat, en janvier 2015. Source : @ narendramodi.in



Sanctuaire hindou de Chennai financé par la
diaspora

—

£ P-Y Trouillet, 2007

Des NRI de caste chettiar installés a New-York ont fondé
et continuent a gérer ce sanctuaire.



Les migrants indiens dans le golfe Persique en 2015
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Al Karama, le "little Kerala" de Dubai
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Extension spatiale de I'émigration dans les années 1990 au Kérala.

.-
A

Payannur

Badagara
Kozhikode " - -

ah
), e~ S

4

»
A
.
.

Chavakkad

“Gulf pockets” (12" vague migratoire)

1 @

Axes majeurs d'extension

Extension (2™ vague migratoire)

@ Nouvelle zone de concentration
urbaine de I'émigration

® \Ville principale

Chengannur \::

Tiruvalla amthitta

alda

Chirayinkil

N Varkala
0 A 50 km \
L ) Tiruvananthapuram

Conception, réalisation : Ph. Venier, thése, Migrinter, 2003 ;
Adaptation : H. Parmentier, UMR 5600 EVS, ENS de Lyon ;
Crédit : http://geoconfiuences.ens-lyon.fr, ENS-Lyon / DGESCO

Gulf pockets du Kerala



‘

\ "‘I\\f—'k T

\ Brain drain Formule de N. Modi repetee
4 Cadll beCOI'_ne depuis 2015

< ‘brain. gain'

VES

-

—

Aurélie VARREL, « Back to Bangalore »: étude géographique de la
migration de retour des Indiens tres qualifiés a Bangalore (Inde), These,
Université de Poitiers, 2009.



Iiﬂ:’ LES CONTROLES AUX FRONTIERES INTERIEURES, LES MURS
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L'espace Schengen compte 22 Etats
membres de ['Union européenne...
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Lampedusa

Cimetiere des bateaux Centre d’accueil
et d’identification

des migrants
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Les principes routes
migratoires vers I'UE

Nombre de migrants illégaux de janvier a septembre 2021

Murs anti- Murs anti- Membres Futurs membres
migrants migrants de 'espace de 'espace
en construction Schengen Schengen
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SOURCE : FRONTEX.
LP/INFOGRAPHIE. 27/10/2021.



UNE ZONE MILITARISEE LE LONG
DE SA FRONTIERE AVEC LA BIELORUSSIE

Lituanie

O ’
Augustow

(érodno : -
BIELORUSSIE

La Biélorussie a fait venir
des migrants (irakiens,
syriens...) avec la promesse
qu'ils pourraient rejoindre
'Union européenne.

m Ils seraient entre 2000
et 10000, dont des
femmes et des enfants,
le long de la frontiéere
avec la Pologne.

m Sans aide humanitaire.
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Zone militarisée orét de

Biatowieza
m La Pologne a militarisé
une zone de pres de 3 km
de large le long de sa
frontiere avec o Kobryn
la Biélorussie. Brest

m 20000 policiers et militaires
patrouillent dans cette zone
avec pour consigne d'empécher
tout passage de migrants.

m La zone est interdite aux médias.

Ukraine
20 km

Source: médias. VlSACTU M

Depuis la fin juin 2021, la Bi€lorussie a mis fin a sa
participation au «partenariat oriental» avec 1’Union
européenne, en représailles aux sanctions 1imposées
contre le régime d’ Alexandre Loukachenko. Depuis,
ce dernier encourage le passage de migrants vers la
Pologne et la Lituanie. D’ou ce colossal chantier de
mur anti-migrants.




